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@ VARBU NOVAJN ANOJN !

eskait diu numero de nia revieo enhavas tiun-¢i alvokon. Gis nun, bedatirinde, la alvoko Sajnis esti neatentata
de la plef pranda parte de niaf anoj. Kaj famen, Io alvoko estas grava kaj i ne estas en la reviue pro tio,
ke @i estu malatenfato afi alentata nar de kelkbal. « Mi scias bone, ke varbi novan agnon estas m}u:fm:;'e’c! Sed
mi scias, ke varbi novan anon ne estas neeble! = Konscianie, ke ekzistas centof da fervojistof simpatiantaj nian
movadon, mi plenrajte esperas, ke la alvoke ne restos ankaii estonte sen responda eho flanke de nigj anoj. *
Cin konscia ano devas varbi dum unu jaro almenafi wnuy novan anon, parolantan aii lernantan nian lingvon.
Se tio & estas neebla, éiu nia ano Kopodu varbi inter siaf konafuloj anon-subtenanton. La kofize por anof-
sublenantoj estas la sama kiel ankaidl por anoj aktivaf kaj ankaii la anof sablenantof ricevas la revaon, sed nur
ne raftas voddoni en Generala tumveno. + Se dlu ano sekvos nian alvokon, afa reviio baldad pliampleksigos kaf
Jarios ankorail pli Satata infer la fervefisto] — esperantistof. « Ne nur fion! Nia revio faros infer subfenaniof,
kiuf ne ankorad fernfs nlan lingvon, kaj ankail Ce ceteral kolesof kinf ne ankorai simpatias kuan nig movado,
bonan propagandon. Muliaf cerle lernos gin baldait! Do, el fin laboro rezulies duobla profite. Unaflanke profitos
finef, kiuf varbos novain anofn, Sar {f ricevos por sia laboro pli amplefsan revion, aliflanke profitos la movade
mem, far 8i ricevos novajn adeptojn. * Ciam pli kaj pli mi sentas la bexonon por pliampleksigi la revuon. Gi
devas fam nuntempe aperadi regule 1§ paga, se mi volus presipi fion ko inferesas la leganfofn. Sed gi ne
povas aperadi pro financaf katizof, La nunaf financaf rimedof — se ili konsistus el nuraj kotizof — ne permesus
reguian aperadon de 8 pafa revuo. Fefite — o alta kompreno de [g praveco de nig linpve kaj malavara subieno
Jlanke de kelkaj organizoy kaj unwopaj anoj — ebligas regulan aperadon. Ni esiu dankemaj ol tinj subtenantoj,
kaf ni ne forgesu, ke fio ne povas dadrt senfine. N{ fary nian deven varbanfe novajn anofn. Kiam af havos,
tiom da anof, ke la regula aperado estos cerfipita el auraj kotizof, nf povos per &iu alvenonta helpo pliamplefsie
la reviion, pagl kanlaborantojn, entrepreni eldonadon de gravai verkoj pri fervajo kip. * Se dum kelkaf farof
Cin nig ane varbus uny povan, nig movade kreskepus kaj la reviro pliampleksifus je keldekpaga. » Mi supozas,
ke W Satus ampleksan revion, fortan organizon — funkciantan  senriprode — {mponantan ol administraciof kaj al
sindikataj organizof kaj pro tio mi invitas vin al plef serioza laboro por afingi fiun & celon. Nur fiel agante
estas fo pozitiva afingebla. Alimaniere la malrapida kresko de la anoj — kadzata nur pro nesufitaj propagandemo
kaj varbado — povas apenail utili al nic movado. = Ni bezonas milofn da esperantisio] — fervojistof en la
mondo, se i deziras baldalf venki. Tiun & jaron estu nia celo atingt almenail una milon! Do, agu tuj, senhezite!

ILIfA F. PUHALG
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Ing. Zdravke Vaskovid, departementestro en Gen. Ferv,
Direkcio, Beograd, fugosiavio.

NORMALA AU MALLARGA FERVOJLINIO?

] allarga fervojlinio estas fin, kin havas malpli
\1 prandan larfecon ol normala efivopa linio (i
=ik e, 1435 m). Ce mallargai fervojej estas uzataj
diversai relvojlarfecoi: metra kun largeco 080 &is
1067 m, poste 0°75—076 m, kaj kiel la plej mallarga
rfl . Por ni estas tre interese seii la aplikon de fin
& nia mallarga relvojo 0096 m, en aliag gtatoj, kaj
pro tio mi & tie donos al vi statistikajn informojn
pri la kilometra nombro de tin & Zis nnun konstruita
relvojo.

Germannjo havas de la inta longeco, S5.0000 km da
fervojlinioj, entule 1660 km da k75—076 m relvojo
kaj &inj aliaj liniod, éu éefaj, én flankaj estas nor-
malaj.

Rusujo havis de tin &1 lardeco T08 km; Hungarnjo
60 km: Nederlando 210 km: Bulgaronjo 51 kmo (1922
jare): Norvegujo 8% km; Francujo 11 km; Svisnjo —
troviganta sur Alpod — 18 km, kaj la Statoj: Anzlujo,
Danujo, Hispanujo, Porlugalujo kaj Talnjo tote ne
havas tian relvojon.

Koneerne la Blato] de Swda Ameriko, kie la rel-
vojo de T m dominas, la relvejo de 75 em apenai estas
nzata, Bkx, Brazilio havas 1 m larfan relvojon 18628
km, kaj la relvojon de 75 em 748 km; Argentino havas
1 m largan relvojon 10300 km kad eé ne unun kilo-
metron de 75 cmyMordai amerileai statod, king havas
plei crandan fervojreton en la mondo, preskan tute
ne havas mallardan relvojon. Soda Afrike havas
1 m relvojon 15852 km kaj de 75 cm 611 km. Afistralio
havas 18671 km de 1 metra larfeco kaj nur 207 km de
A om, Hindugjo de 500000 ki de siad fervojliniod havas
24000 km de 1 m kaj 4800 km de 75 em.

Lait kontinentoj: Eiiropo havas 333898 km da fer-
vojo, de tin estas T0—T6 em 7524 km ai 220%; Afriko
havas 58873 km da fervojo, de king estas 75—76 em
DITH an, 510%; Ameriko havas 564085 km da Tervojo
de king estas 75 cme 2698 an 004T%; Azio havas
115.839 km da fervejo, de tin 5745 km de T5—76 o an
$90%: Oeeanio hawvas 44004 lkm kaj de ting enfute
W7 km de 75 em ai F47%.

HlL fing & informoj estas videble, ke mallaria rel-
voje de 7576 em ne estas en aliang staloj uzatn en
pli granda stilo, kontrate oni povas divi, ke &i estas
en pley multa) kazo] nur escepto. Sed la metra rel-
vojo estas uzata en kolonioj kiel Sefa; 1a kialon ond
vidos el plua klarigado.

Kial estas entute uzata mallaréa relvojo?

Kiel unua kaj plej grava ntilo de mallar@a relvojo
eatas pli malkara konstruo, speeiale en monta terenno,
Mallarga relvojo permesas senproporeie malpli gran-
dan radinson ol normala relvojo, kaj la kosto] por
malsupra parto de la linio. speciale en monla Lereno
pli multe dependas de la grandeco de radinse ol de la
largeen de platformo,

Se ni prenas kiel unuo la kostojn por normala rel-
vojo. tlam la relvojo de 1 m en ehena tereno koslas
4% de la kostoj de normala relvojo: relvoio de 76 em
6%, kaj la relvojo de @0 cm 51%, supozante kompre-
neble, ke la linioj estas samlklasad.
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En nesuficée malebena tereno kostas la relvojo de
I m 72%: de 76 cm 87%; kaj de 60 em 50% de la kostod
de normala relvojeo. Bn forte malebena tereno kostas
la relvojo de 1 m GE5%: de 76 cm 46%; kaj de 80 em
1%, Hed inleresn estas, kaj por ni tre grava, komparo
de 1o kostog de diversaj mallargaj relvojod, éar ankat
lie ni troves unn de la katizoj, kind donis la avan-
tagon al Ia relvojo de 1 .

Se ni prenas kiel unuo la relvejon de 1 m tiam en
chena tereno la relvoijo de 76 cm kostas 822% de la
kostod de 1 m relvoio kaj la velvojo de 80 em kostas
60d%. n monta lereno la relvojo de 76 em koslas
TOR%E, kaj la relvojo de 60 cm TOOHI%E de Ta kosto] de
1 m relvoje Kiel oni vidas, la diferenes inter la kosto)
ile 1o relvojo de 76 em lkaj I'm estas mesnombre divkan
W, kio ne povas esti nnn el deeidiga)] kanzo] por
kEonstruo de 76 cm relvojo anstatai 1 om,

Kiel staras la afero pri la kapacito de diversa] rel-
vojoid

Kiel meznrvilo por la grado de kapacito oni prenas
la pezon de la lokemotive kaj rapidecon de la trajno

Meznomben pero de lokomolivo) fe normala lnio
pelas 80 tunod: pled grandan lokomotivon de la mondo
havas Virginia 1. e 375 tunoj, kio estas evidenta
escepto. Lokomolive] de 1M tuno) estas ueala) nor &o
granda) suprenifoj. Nia plej grands lokomolive ssias
lin sur linio al Sufak serio 601, la peszo en la seryo
estas 106 tunog, kun aksa premoe de 1578 fanoei. Plej
granda serba lokomolive anlaii milito estis =Borsigs
pezanta B7 fonojn.

Belvoje de 1. m larfeco, speciale de 1067 m havas
meznombran pezon de la lokomoetivo] de 50—60 {unoj.
Plej granda lokomotive por lin relvojo eslas fabei-
kita en la fabrike Baldwin kaj pezas 103 tunojn. do
prolsimume o peron de nin pled granda lokomotivo
de novmala relvojo. Kredeble, ke fic estos la limo
de la pezo de 1 metvaj lolkomotivod, tay kelkaj Stato)
jam komeneis sur éefaj divektod aliigl 1a mallar&ain
liniojn en normalain,

Lin relvojo de 76 em estas. lan kolektitaj informad,
pleg perfekia ée ni en Jugoslavojo. Meznombre gvan-
diajg lokomotivod ée tin & relvojo pezas 40 tunojn. Nia
pleg granda lolkomotivo de tio & mallaviéa eelyojo
pezas en 1o servo 55 tunodn: Belgod en Kongor havas
lokomotivon por tia relvojo de sistemo »Garatts, kin
pesas abil tunoin, kaj ting éi du lekomotivog patas
ladt seio — plej granda) lokomotive) de tin & relvojo
en la tota mondo, Tre verfaine, ke tio & estos ankai
I limo gis kin oni povas konstrul la lokomolivojn
por relvojo de 76 em. konsideranle 1o eblecon por
konsting de kaldrono kal stabilecon &e veturado de
lokomotive fra Lkurbajo).

Koncerne la grandecon de la reled, oot povas el
koleltitay informoj vidi, ke &e ni la reloj sur noe
malaj linioj peros 33— kefm (keim = kilogramojn
po 1 metro); e relvojod de 1 m oen aliag &katoj, spe-
ciale tie, kie &i estas fefa velvojo (Suda Afriko, Ja-
panlando, Braziliol la relej pezas 18—40 keim: do
plej pezaj relej &e tin 81 relvoijo estas samtiel pezaj,
kkiel ée ni plej pezaj reloj ée normala fervojo, Mallaria
relvojo de 76 em havas relojn, kind pergas 18—22 koo,
kaj la relvojo de 60 cm 7—I0 kaoim.

Koncerne la kapaeiton de wagonoj (Baripezo) e
diversaj relvojoj la statistiko donas sekvantajn in-
formoin:

Ce normala velvejo plej granda &is nun kenstroita
vagonn havas kapaetton de 91 funoj; e ni en Jugo-
slavujo plej granda normala vagono havas 43 tunojn.
Plej granda kapacito de la relvoejo de 1 m estas 45
lunoj, do kiel nia plej granda sor normala velvojo,
Coe la velvojo de 76 em ple) granda vagona e ni estas
de 15 tunod, kaj ée alia) Stato], ekz. en Bolivie ekzistas
vaponod oé de 20 tunog,

Dadrigoeta.)
El (TEHNICHET LIST fugesl. feknika gezeto frmd, L F. P.



Josef Hoffmann, Eefinspektoro en ferv. ministerio, Praha,
Cehoslovakujo.

FERVO]O] EN HISPANUJO

[Z=n Dafirigo.)

a registara kentrolado sur la Hispanaj fervojoj

ne estos modela, & estas dividila je revizia
B d servo en  teknik-praktika  deforadoe  kaj e
kontrola serve en la komerea dejorade. Krom la
apartenania centra ofico estas destinitaj kvar resta-
dejoj de 1" kontrolo detala. Hsirej de &iuj supre
cititaj dejorejoj estas tlam unn Gefingeniern kaj
ani eeflontrolisto. C1 tin]  funkeinloj estas  en
efektiveen la departementestroj mem. Al ili estas
submetata) la distrikta] inspektislod, éie po inn-
niero kaj unu kontrolisto, La ingeniero inspektas
la lokomotiv- kaj vagonar-armaturein kaj zorgas pri
la bona funkeiado de 1" horvaro ko 1. D

A1 1o kontralisto estis ordonile kiel devo, ke la stato
eatn oiam preta toi intervencii, se tio estas necese
inter fervojo kaj koncernaj inlevesuloj. Hen konsento
de 1 ingeniern, t. e reprezentanto de I' fervojadmi-
nistracio, oni ne devas fari en la stacia] establajoj
kaj #iaj arvango] et la ple] malgravain dangojn, tiel
same  kio koneernas materialon  transpoerteblan ab
semmnovan, La nomita funkeinlo estas samtemnpe ral-
tigita puni kulpulojn okaze de hazardaj akeidento]
kaj havas ankaii lo rajton interveni okaze de apm ho-
wona mallrnidado de |7 vagonare], ail fo aliaj dejor-
difektoj kaj la kulpuloin kiel jam dirite tuj poni
La kontralisle sorgas pri tio, ke la fervojistoj uzn
ou o sin dejoro la fEostain tarvifojn kaj instrukeioin,
ke la fervoja personaro dedifu sin kenseience al la
remburss manipalado, superpago) ail nesuliéaj pagod
kg 13 mem decidas en okazo de ' diversal opiniod
kaj en cinspecal plendod. Blspezoj por 1o supre -
titn kontrolservado, kin faras 100 pesefo] Je €in unu
ekapluatkilometro  jarve, kompensas kompreneble 1o
aparienanta fervoia administracio mem. Alie estas
la administracio de 1 Hispanaj lervojaj kompaniod
bazits je sistemo de serve centrala, Ci ting admini-
stracioj, provizitaj per la vivkondigej de ' fremda
kapitale kaj kountrolitaj per giaj funkeiuloj, havas
giajn direkeiojn en Paris, Driixelles, London kaj la
adminislracian konsilantaron cn MMadrido, Je ordono
de 1° Madrida administracia konsilantave estas de-
penda kiel la generala divektoro, tiel ankaii la naii
peteraj def-oficistoj de 1 centrala dejorejo. Ofta reei-
proka rilato, en kin trovigas la fervojaj kompanicd
kaj la registaro, devigis la fervojain kompaniojn, ke
Jili organiza ilingn administraciajn konsilantarojn el
homod, guantaj favoron de influoplena) politikisbod.
Krom tio eslas nunad generalaj direktoro] kaj la éstro]
de 1" eentrala dejorejo plejparte la rvegistaraj inge-
nieroj, duantaj privilegioin de infeniero] franeaj. La
dofaj privilegio de ' menciitaj infenieroj, eliviniaj
el la skolo sdes ponts et chausseése, bagifas sur tio,
ke oni domas al ili sen perdo de I dejorintaj jaro,
enregistritaj on la katalogoj de la Stataj tunkeiuloj,
la nelimigitan forpermeson nur pro tio, ke oni ebligo
al ili en la fervoia servo pli profitdonan enspezon,
ol oni liom povus atingi en la  privata  servo.
Nomhbro de &iuj Hispana] fervojistoj faras proksi-
mume 85000 da ofieisto] lun mezkvanta salajro de
9500 pesetoin jare. Al kvar pled gravaj fervoikompa-
nioi apartenas 60500 da fervojistol, parte definitival,
parte provizoraj.

Thum 1a mondmilito estis en Hispanio la elspezo]
por vivtenado je 50% pli grandaj, ol en tempo antaii-
milita, kio kompreneble devigis plialtigi 1a salajroin
al la fervoja personalo. La plibonigado de 1" salajroj
palis farita sinsekwve, iom post iom, fio estas, en la
Jared 1917, 1918 kaj 1919. Gi estis malregula, la fervo-
jisto] kun malsupraj rangoj rieevis el tio plej multe,
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prokaimume 42 proeentojn. € tiun plialtigon de 1!
silajrod ricevis la fervojisto] en du formoj, tio estas,
parte en la formo de plialtigo de fivme fiksita salajro,
parte en la formo de 1" aparta gratifikacio, t. 8. en
sumo de domonata salajro, Kiel antatipagen de @i
tin pratifikaeio oni partepagis al la personare 25%
de 1" apartenants monsumo. Ci tin salajroregnligo
devis esti aranfo sole provizora, sed &1 datiras an-
lkorai fis nuna tempo kaj 8ajnas, ke oni ne likvidos
tiel facile &1 tinn aferon. Kiel estis jam antaiie dirite,
aprobis la fervojadministracio] plibonigon de salajroj
por sia oficistaro sub la kondiéo, ke la registaro per-
mesos e 110 januare 1919 la plialtigojn de 1 tarito]
je 15 procentojn. Sed komenee de 1" dirita jaro venis
la fervojistarn denove, postulante plibonigoin de siaj
aslajroj. Lo fervojaj kempanio] respondis, ke estas
necese ree plialtizi la tarvifoin, se oni povus kontentigl
postuloin de 1 fervojistoj. Sub tiaj konditoj ne sstas
ahsolute eble ion por la fervojistaro favi. Sekvis la
atriko 1an de marto en la jare 1920, sed & ne dafiris pli
longe ol 24 horojn, éar & estis likvidita per la publi-
kigo de rega dekreto, lai kiu la registaro garantiis al
Ia fervojaj kompanioj necesajn kredifojn, La partore-
pagoin de 11 menciitaj kreditoj, oni devis plenumi
proporeie al lio, je kiom mulle superos la ekspluata
profito la rezultaton, atingitan tia flanke en la jaro
1913, La konsekveneo de & lin arango estis, ke la
Hispanaj fervojistoj nun rieevas je 60% gis 115%
pli mulle, ol antaii la mondmilito. Per rega dekreto
de 150 oktobro 1920 estis publikigite, ke la repago de I
pruntedenita kapitalo al la &tato estas ankail dependa
de tio, déu la fervojad kompanioj respektos ankaii la
trafikbpzonojn kaj prizorgos pluan bezonatan kon-
venan ekspluatmaterialom. Kiel limfempon oni di-
finis la 20 jaran periodon kun 5% rentumigo. Ci tin
klopodo de 17 &ata potenee plibonigl la konsekveneojn
de maltatizeco de ' fervojaj kompanioj kaj arangi
la afercin sur la fervojoj tiel, kiel tion la eirkon-
stanenj kaj urfantaj bezonoj postulas, wvekis inter
la wasta publike ian antaiijufemon, La ununa, kin
kuragis tion antaijogemon konfraiistari, estis mi-
nistro de liberala partio Cambo, kin klopodis afingi
per la publikigo de sin ampleksa werko: La funda-
mentoj por la stodado de ' fervoja problemo en
Hispanios pli favoran opinion de ' publike. Okaze
de Gango de | regislaro, anstataiiis lin en la konser-
valiva kabineto ministro La Cierva, granda kontraiiulo
de plialtizado de | tarifod, kiu prezentis al la Cor-
tesnjs (konsilantaro de nobeloj) 28 de majo 1921 sian
novan proponon reorganizacian. La bazo de 1" nomita
propono estis la fondo de I' aparta institueio de ssin-
dikatoje kinj estus ia ligilo inter la &tata admini-
stracio kaj la nnuopaj fervojaj kompanioj. La plano
de La Cierva, kies efeklivifo treege finanee ekiarus
la Statan kason, taris fortan opozicion ée la deputitod
kaj pereis.

Sekvis la projekto de Maiir, kin estis kompromiso
inter » sindikatojs: proponitaj de ministro La Cierva
ki valorigado de 1 rekta influe de Stata admini-
stracio tiel, kiel pri &i éioflanke pripensis Cambo.
Sed ef lin propono ne efektivigis, Anstatat tio, aperis
projekto, ellaborita de politikisto Ortufio, & iin pro-
jelilo estis prezentita al la =Cortesojs en aprilo 1822,
(3 diferencigis de I’ antaua projekto nur per fio, ke
#i melkvis la inteneon de organizo de ' speciala fi-
nanes konsorcio, funkeianta kiel peranla sindikato
inter la &tata administracie kaj 1o fervojaj kom-
paniojsed & fin instaneo estis ligimita pro noval,
pluaj pruntajoi el Franeio, Anglio kaj Ameriko. Alla
grava signo de I menciita plano estis decido, lail kin
dovis esti reguligitaj la novaj tarifoj tiamaniere, ke
estn fing elspezo] firme garantiifaj kaj krom tio, ke
restn ankorai in mono kiel rezerva kapitalo por in
neatendita okazintajo. Dam la traktado pri la defi-
nitiva regoligo de 1 afero, la fervoeja frafike iom
post iom malprosperis. La financa helpo, promesita



de I° Statn administracio al la fervojai lkompaniog
kaj difinita per sumo de 70 milionoj da pesetoj, poe
plibomigo de ' salajroj, estis de I jaro 1920 éiam pli
kaj pli mizera kaj selve de tio por la divelktodena]
taktoroj] éiam pli kaj pli malageabla, Pro & tino
kaiizo ordonis 1o registaro al la supera fervoja kon-
sih‘rlnt-ul'u, nomita per la dekrefo de 150 de marto en
I Jaro 1822, zorge pristudi denove la futan problemon
kaj poste &i proponu, kiamaniere kaj per lkini vimedo]
onl ‘povus efike reovganizi la servon sur la fervejol.
La meneiita supera fervoja konsilantaro konsistas el
15 membrod, al kiug prezidas 1a ministre mem. Ses
membroj de 1' supera fervoja konsilantare prizorgas
aferoin pure lfervojain, aliai ses membrod  estis
elekiitaj el la &tata] funkeivloj, kinj defendas la
Atatajn intevesojn, la tri eeteraj membeoj estas ve-
prezentanto] de indusirvio, agrilkuliure kaj komereno.
La unua ago de I' supera fervoja konsilantaro estis
propone al la plialtigo de 1° tarifod je 285% kontraii
:F]% plialtigo de 1" taksoed, prei kin estis decidite en la
Jaro 1918, Sed la ministroe rifusis reklian kaj rapidan
pritrakton de 17 nomita propono kaj daiirigis sendese
la. prokrastadon de |° aferns Al la fino de ' jare 1922
farigis Sango en la ministerio kaj samtompe aperis
vee nova projekio de I reorganize de fervoiod, tiel
nomata propong de Gassel. Gi estis nenio alia ol Ia
fugkopiajo de 1" proponoe] anlaiag, Ankai éi fin pro-
pone estis prezentita al la 2Cortesojs sed &1 ne estis
en la printempa parlamenta kuosido aprobita kaj tial
gin fina priteakio estis prokrastila &is 1o aituna
kunsido, Dume venis diktature de generalo De Ri-
veri, kin deklaris, nuliginle antaiie éigjn artefaritajn
prokrastojn, fuj post sia publikigo fivman volon de
gvidanto, solvi energie la fervojan problemon en
tempd kiel eble plej mallonga. Lia unua ago de |
absoluta regado estis tio, ke &i komencis ordigi afe-
rojn en la publikay enfreprenc), evitante &e tio uzi
persongin, plenumanta] oficom de karaktero pli malpli
politika, La doa ago de U diklatoro estis la malper-
meso - vzadi liberain veturbiletojn de 17 registarad
funkeinloj kaj organizis specialan  komitaton, ha
vantan takson, konsiladi en o inlerkonsento kun la
senperd fervoja konsilantaros al la registaro pri fer-
vojad reorganizaciaj problemoj, kaj entute pri &,
kio koneermas la fervojan servon kaj regnligoin de
la tarifoj, Kreom tio estis eldonitaj en seneo de 1* de-
kreto de 10. oktobre 1923 multampleksai instrukeiod,
rilatantaj la lervojain alercin. Al speeiala eentra
komisiono, konsistanta el fri generaloj kaj dudek
kvin komisionanoj distriklaj, liel nomatad  skowm-
pletiguleds, eslis crdonite ellabori helpe de 1' fervaja]
kompaniog kaj eetera) inlervesulod al la 818 de oktobra
1923 apartan smemorandomons:, Tiama] cirkonstaneo)
plej bone karvaklerizas fakton, ke’ alvenis ne pli mal-
multe ol 268 atentigol, montranta] clksterordinarajn,
e Feneralajn interesogn de 17 publike pri & tin grava
probleme kaj interpretanta) samtempe la klopoden.,
elektivigi e’ la ple] konvena okazo 1o malnavain
sopirejn kaj plendojn. ..

Kin rilatas la karakteron de kelka) regionog lea
kinj kondulkas la fervojoed en Hispanio, publikigas
Edmondo de Amicis, priskribaofe samiemps =i
pETSOnAjn impresojn, jeme:

Linio Bareeglona-Saragosa;

Kelkan mejlon post Bareelona komencas ravaj per-
apeltivo], Oni povas wvidi  kastelojn lag  dentao-
gimilajn suprojn de fama «Montserrats, CiL tin «Monl-
gsorrate mslas kurioza monto, kin de la nnma ekvido
katizas suspekton ke estas la atero pri in optika fe-
nomenda, Estas nelkredebla falto, e la nature povas
havi en =ia kreado tiajn ekstremain kapricojn. Tmagn
al vi vicon da maldiltaj, preslkan. subtilaj triangualog,
kinjg sin reciprolke tusetns kaj premigas unu al la
alia tiel, kiel tion faras la infanoj, por montre klarigi
éonon do ia montaro, Vi povas al i ankan imagi
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lrouon konsistanlan ol vandpinte], Longre diselendita ),
Evasan & estus akreajo de v stranga segilo, ail fine
vi povas al vi pensi, ke tio estas grands amaso da
sukerkonnso] lafivies ordipgitad. Sole lmmaniere: vi
havos ian ideon pri la panorame, kiun prezentas de
nalproksime sMontserrate,. Mallonge divile, & estas
are da nekalluleblaj konusoj, kind unu ée la alia
supren altigas kaj fajne wnun al la alia, de o supeoe
malsupren disfendilai preskan &is la Arviono de gia
alteco, senarbarai kaj nealiveblaj. Eu la malsupragj
partoj de @1 tin] moentoj estas planiitad pinarbed,
kverkod kaj junipere, tic kaj & tie oni povas vidi
senmieznrajn grolojn, ternvajn kavernoin kajizolitain
ermitejoin dissemitajn sur aerabundaj monteloj ai
BlankiZindiaj en la profundegad fatikoj, Subite ckhri-
las en la thonlara Fendo, inter &in supeajoi antilva
monahejo de Benediliding, kie iam meditadis Tenafto
de Lojola, dum sia junago, La vagonaro ckhaltas en
stacio, kiun pli ol kvindekmil da pilgrimantoj laj
cinspeca] selovolemuloj éinjare trapasas por viziti kaj
learigardil la konventon kaj la srotaven. L S de
seplembro estas festotapo Tkaj tie kunvenas granda
amaso o homoj el &nj pavtoj de Katalonio, Tiu
trankvila stacieto ckvivifas pro tin vigla tumulio. ..
Post atacio blonza estas la Avagona provines nenio
alia, ol wastega nekoltorita ehenajo, fermita  en
malproksimecs por longad denoj da mgifinda) monte-
Loj, kun kelkaj mizera) vilafod, fie kaj & tie solejod,
ce ling nigrigas rainajoj ode 1" antikvaj kastelod, Ara-
zona, Flovanta iam dwm 1o vegado de siaj refao), estas
nun unn el Lo pled maleiéad provineod de Hispanio.
Krom sur la bordo] de rvivere Ebr, lailonge de I
fama kanalo, etendifintan de Tudelo &is je 18 mejlojn,
proksime de Savagosa kaj nzanlan kiel por supera-
kvigaiy de I kamparo], tiel ankaii por la transportado
e produkiajo) kaj nutrajfod, en & tin rexiono mankas
fate la komereo. Tn o eeteraj partoj de Aragonn
eelas o komerca wive tre malforta an sole mizere
vivetas, La fervojaj slacio] estas enini@gintag, FKiam
Lo wagonare) en ili ekhaltas, oni ne aidas ion alian,
ol volon de v maljuna slrovatores {troubadoron),
batsonigantan iun malnovan kitaron kaj kansonante
fe tio iun unutenan kanton. i tin kanto poste ripe-
figas en éing cetera) sbaeio], sinsekve eé on la Ara-
gonaj urboj, komprenchle per aliaj wvortod, sed la
motivoj eslas etorne la samag.

La fervoja] vagono) estas plenaj da homod, Car en
Hispanio oni ne havas vagonojn de 17 duoa kKlazo &
la simpla) pasafervagonaro] kun apartal kupeod.
cetas en tin granda kupeo lokigitai pli ol 40 per-
sonod kiug rigarvdas unu 1 alian, Estas & Lic diversaj
pastroj, monahined, knabog, servislino] kai personoj
e duba ekzislenco, king povas esti tiel bone komer-
eislod, kiel oficistod, servistoj, ail sekreta) agentod.
Lia pastroj famas, kiel estas en Hispanio kutimo, siajn
cigaredojn, proponante al la najhavoj aminde skato-
leton lkun labake la] paperetoj, por fari cigaredojn.
Felka] kunvojagantod satipas sin ftiamaniers, ke
Sajnas, kvaean estus & tie ia vetmangado. prezen-
tante unn al la alia iun steangan verikon, kin estante
chprenata per amban mannj, elizas el 81 Sprueajon
da  vino., Alia) kunvojaganto) lepas gcazetojn kal
kuntirigas iam siajn brovojn, kvazail ili estus enpen-
sigintay en profundan meditadon. Nenin Hispano,
trovidanta on societo ne metas en sian budon eé pe-
eceton da orango, fromago, ai pang, sen antaiia peto
al éinj kuopvodiagantod, ke iH o nangu kun i Lail &
[in kutimo oni povas vidi senéese preterpasi frokion,
panon, sardinogn, glasojn da vine kaj Do mem =cias,
kion anlkoran, éiun peeon el la nomital mangajo] oni
alcompanas per o aminda: =Gusta usted comer eon
mignts (Hatas agrable mangi kun mid)

(Danrigola)

£ LEELEENICNT REVIE" trod. Emannel Kubasek, Profa, Cefoslovaine,
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konstroade de fervejo] kin
estiz pimarkebla en la lastad Jard] précipe en
Latvio, o fervojare en la baltay sStatod estas
ankoran tre nesufidée evolniginla. Lo ple] grandan
fervojaron posedas Latvio, La longeco e Lo Pervojod
sumifas tie je 2607 km t. e 595 ki po ocent Ckm an
37T km opo 1000 lofgantoi. La fervejaro de Kstonugo
mesiras 1423 koo o 100 Clkm ond kalkulas tie 24 km
kap je 1000 logantog 1 k. BEn Litovie mesuras la rel-
vojod 2078 ki, el kiug tamen 324 koo de la malnova
prava linio Libau—Bomny ne fankeias; do la liteva
Fervojarn servanta efeltive al teafiko ampleksas sole
1749 ke o, po 100 Clkm 85 km lkaj po 1000 Jo@anto)
14 ki, Lo plej srandan fervojarvon posedas do Latwio.
Tie estas ankan la plej geandn komereajtratilto pre-
cipe ol haveonoe) Eua la jaro 1926 transigis de fervojo]
al Bipog o reen ecn Riga 187 milionoj da tunoj, en
Liban 0086 miilionog da tonod ko eo Vindoao 013 mi-
lionoj da tunoj. La pevsontarvifo po koen 1o teia klasas
eslas en Latvio 246 cenlined, en Estonnjo 2240 centimog
lend en Litovio 4 centimog.

Malgran sufice wigla

Novaj Pervojaj linioj en Estonuwjo. Unuaviee estas
Eonstrootag: Linio TPartu—Petserd, lonea 130 km Dod-:
Fotita jel 800 miliono da estona] mavkoj; & tin linio
estos konslruata Jo larvdga veldistances oome 1524 .
Plue estas kenstroota] jena) biniod je mallacga veldi
slameo (730 mml: JHeva—JTaani—Tapa 3 ki lonza je
elapezhudgeto de 154 milicnoed da estonag  marko],
Viulgn—Torva—Abia. 80 km longs budfetita je 560
miliono] da estona] markod. Rapla—Marjamaa-=Yirtsu,
97 km longa bodgetita je 478 milionod da estena) mar-
koj, Tiri—Poltsamaa—Jigeyva—Mustwee 107 ki longa
badgetita je 5320 miliono) da estonaj narkao.

La plej vapidaj trajonoej en Baltaj Stato]. Wervojal
administraciod en Estonujo. Latvojo ko Litowvjo
Llopodas éiam plivapidigd Lo inlernaciajn  lesdoojn
eleltivigantajn la  internacian  lealikon  {(Berlin—
Kannas—Higa: Riga—Moskva; Riga—Tallin). Lad la
speco) oni difereneizas en Bstonuio rapid PEIEG -~
poSttrainoin kaj miksitain trajnogn Loe. komercaj-
tragno) velurizantal ankai personojn, Bn Latvio ond
difereneias  person podttrajnoejn  kaj miksitajn
trajnoin, en Litevio rapidegtrajnoin (alpagdevain),
PHATHOT pofttrainein  kaj miksitain trajnojn. Ko
Fstonujo ka) Latvio e velunras capidesivainog.  &e
lkies nzo oni cdevas alpasi,

Plej vapide veluras feajnod en Litoevujo (sae la
liniog de novmala reldistanen 1485 mm). La plej gran-
dan  pehoran  rapidecon alingas o rapidegirajno
Vergholovo—RKatnas—Jlonizki, sur la internacia linio
Berlin—Kannas—Riga., kin lrauspasas la linion Vers
hilovo-—Kaitinas longsn 867 Lkm en 8% minntod; Lio
eedtlas meznombran capidecson (sen halted) da 5835 oo
pohore, La tuta linie Vergbolovoe sis Joniski (228 km)
esbas transpasata en 6 horoj kaj 2 minutod, do je
meznombra rapideco (sen haltoj) da 541 km kaj kuon
haltoj (entute 27 min) da 477 o,

En Latvajo la plicapidigita persontraino sur la
liniod de rusa reldistanco (1524 mm) inter Diinabuorg
kaj Riga (218 km) alingas absolulan rapidecon da
498 km pohore =en haltog, kaj 4191 km kan haltoj en
la survojai staeiog. Konsiderinde malpli grandan
rapidecon 404 loin pohore) atingas la aligtrajno al
Berlin sur linio je normala reldistaneo 1435 mm) =uar
Ia linio Riga—Miten—Meitene (711 km), kiun la
traino trapspasas en 116 minutol, al kin tempo estas
adiciotay & minunto] da haltoj en suevoja] staciog,

Fn Betonujo la plivapidigita trajno al Riga sur
la linio WValga—Tartu—Tallin (273 km) atingas la
ahaolutan rapidecon do 4607 km pohore (422 pohore
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kuw enlule 47 mineda halto] en b survoja) staciog);
plej grandan rapidecon pohoran alingas la  sama
fraduno sure W liniparte Vigeva—Tallin, kin linipavto
lenga 123 K estas teanspasato je mesnombra rapi-
deco da 519 k.

Cing eetora) trainog veloeas kensidervinde pli oal-
rapide; Ekzemple la rapid- it la plivapidigitay per-
senlrainoj veturas en & Uiuj 8tatog 85—45 km, la per-
sontrajnoi 27—36 ki kaj 1o miksita) trajonoj 14—25 km
prohiore,

La trendaréo de la personleaino estas $350—420 tunoj.

O tin malaltn meznombra rapideco de [a trajno)
patas klavigebla tiel, ke la linioj en o meneiitad
glatoj ue estis konsteuatad por la rapidirajna lea-
Fileer o tre granda rapideco; lrome la malsapra kaj
supra kenslroajo) de o fervoda) diged tee suferis do
i mondmilite kaj ilia komplets rekonstroo §is non
ne povis esli efeklivigita, Aonkan la plejmulto de la
lokomotive] ne tangas por la rapiditeajna funkeio;
la lolkomwolivo) estas malnovigintag kaj noval mo
dernaj lokemotive] ne povis esli mendatai pro manko
e rimedo].

La latva ministerio por tratiko inlencas rekonstrui
i stacidomon en Biga kunigante &in lagi plcident-
GTOpd A un grandp hotelo. En Riga man
lens modernaj hoteloj, pri kio plendis fremdlandaj
vojaganiog fe 1o ministro.

Er GEEITUNG DES VEREINS DEUTSCHER FEISENBANNVERWAL-
TLNGEN trad, ]. Rebifek, Qlamone, Cehoslovakifa,

En cara Rusio la fervojol estis porte Stata] kaj
pirte privataj. Post la Oktobra  reveluein e
forvoiod estis naciigitod kaj non éiung fervoj-
lining en Sevela] Bespubliko) estas gvidataj de Po-
pola Komesariejo de Koemunikileg. Tota velo de fer-
viojod dividigas en 26 apavtaj Tervojed, administrat
e siag fefadministreing.

La tufmionda milite malbone efikis mastromadon de
Fervaing. Des pli malbene efikis civila milito en jarog
191718920 kaj al Soevelan vegistare restis nnr grandd]
tombeied de malsana] lokometivo) kaj vagonoj, cks-

ploditai  ponteg, deteaita) relvodo) kaj roinigitaj
ataciod,
Dig jaro 1940 komeneigiz lanplanaj rvestarigo lad

pesanigo de Sovelin transpeorto. Bon o granda  peno,
iam post iom, oni rekonsteais 1o pontein, staciojn,
Fervadinstalajoin, lokomolivojn  kaj vagonojn. e
frnitaj nzinged ne povis tnd resanigi milojn da loko-
motived kaj registaro adelis en Svedio kaj Germanio
1000 lokomotivoin por fransporto de varo.

Forligante fin Jare, Sovelio ne our restavigis mal
noviagn fervojliniojn, sed komencis konstrual novagjn.
Statistikaj ciferoj montras, ke en jaro 1913 carva BEusioe
hawig 65000 da kilometrod da relvojed, en jaroe 1918 —
AM.T85 lomn, 1919 — 31488 km. 1920 — 65000 km kaj en
diro 1927 jam pli ol 75000 km. Komparante & ciferojn
pnione devas forgesi, ke revolnein detranéis de estinta
Busio grandan feritovion. Nunjare komeneifis lkou-
gtrnado de grandeza fervoilinio Turkestano — Sewi-
recinsk kunligouta Mezan Azion kun Siberio.

Nuntempe ¢y punktoj de vasta Sovetio estas koan-
lgitai kaj trajnoi Mankeias iute akurate. Mesa rapi-
devo de komeretrajnoeg estas 40 km po hore lkaj 80 lkm
por pasagertrainog.

Tzolita post vevolueio de éind landoj. sovefin feryvo-
Jaro en onuna tempo jam havas 32 funkeiantain rek-
lin internaeiain direktojn, ligantajn Sovetion lkun
Jenaj landoj: Japanie, Cinio, Polio, Latvio, Litowvio,
stonio, Germanio, Cehoslovakio, Aiistrio, Ttalio, Finn-
lando: k. ¢

Nombro da fervojisto] atingis eciferon, 10400010,

P. Soroko, Lemimproad, 005 5. R



lnter multaj povaj pasaferaj vagonoj nun aperan-
tag en Wsono la= »Washahs ([Tabesh) fervojo, funk-
cianta precipe inter b nrbegod Detroit {Ditvoil), Ohi-
kapo (8ikago), St Louis (Sejnt Lues) kaj Kansas ity
MK enzas Seti], pregentas 10 vaponoin, kies sefojn de-
gegnis aro de eminentaj hirurgoj, ecelante malpliigi
veturlacigon Zis minimumo, La vagonoed ankafl po-
sedas Fenestrojn memaltiFantain kun novstila seroro,
kiu helpas facilan malfermigon.

La Pensilvanio Fervojo havas novan duoblan vi-
vagonan pesilon ée Altoona (Altuna), kin estas la plej
granda kaj plej] moderna ilo por pesi varvagonoji.
{iin el la pesiloj havas kapablon de 800,000 tfuntoj, sed
estas tiel delikata, ke oni ne trovas pli da varieco ol
4 funtod. La pesiloj pesas vagonojn movigantajn dom
la trajnenklasizado, Bapideco de la pesiloj estas 3
vagons) po minutoe. Iafoje la vagonod estas pesatad
en & sekundod dom o ivoe frans la pesilod. Aparta o
miga sistemo ehligas daitran tngan kal nolktan funk

ciadon. Harold 'W. Kllne, Darby, Pensylvania, Usere.

Novan eltrovajon por malhelpi kunpufegojn de
trajnod, eltrovis librovendisio el Mor, Ostrava {Qeho-
slovakuje) Bud. Halfar, Se sur unn relvojo veluras
du trajno] samtempe unu kontrail la alia 1o patenta
signalaparato elifunkeias kaj sur 1o tuta seltoro inter
du stacio] ckeonas ssivenods (Fajfilego]) muntita) sur
telegralatangoj. Nokte anstatail sivenfajfado la apa-
rato per rugaj Inmoj atentigas la lokomotivesiron,
Tin aparato havos specialan graveeon por relvojo]
en montara] kaj avbarriéa) regionod, kie pro mulbaj
kurbajoi la lokomotiv persenarve havas limigitan vi-
deblecon. Lo eltrovajo funkeias éiam aiitomate kaj
precize, kaj la investita] elspewo] ne estas grandaj.

Lait , CESKOSLOV. ZEL. LISTY" trad | Gunla, Mor. Ostrava, Celslor,
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BATALO DE FERVOJADMINISTRACIO] KON-
TRAU 8-HORA LABORTAGO.

; ranca fervoijrevoo sAnnales des Chemins de fer
FM. Tramways: publikigis antal nelonge arli-

kolom pri ta uzadoe de Shora labortago ée fran-
eaj fervojod, en kin inter alie estis cititaj informoj
el mermana fervoejrevio :Feitung de Vereins: sen
indiko de la fonto.

La kompilinle de tin artikole' perdis sian liberan
tempon per Lio, ke 11 kalkoladis, kiom alta esius la
profito, resp. kiom malalta estus la funkeilgmalpro-
fita de francaj fervojod se ne ckzistus §-hora la-
hortago.

& tie temus pri osufiée sendangera plesuro, =e la
kompilinto ne estus havinta la kuragon, indirekie
ataki B-horan taborlagon., Aliel ja e8 ne havus sencon
Yari similajn «Studojne kaj ilin presigi, kaj ankaii
1a alilandaj administraciej revuoj ne kaptus ambai-
mane la okazon por disvastigl tion & =sagons,

La éarmajn tabelojn ni volas ankati al niaj leganto]
prezenti-

Jaro: Faktajf funkellgrezultato]: Funkciigrezoltato] sen B-hora
labortago :
1921 — 2061 milionoin da frankoj — 961 milionoin de frankoj
1922 — 1167 h v, — 67 . 7
1923 — 1117 a " =t n "
1924 — 448 o . 4 152 o .
1925 — 5 5 » + 606 " "
1626 4 560 ” n -+ 1860 i ,,

Evidente la kompilinto erare perceptas, ke la fer-
vojo] prezentas ion apartan, ne apartenantan al la
komuno — ke ili do dependas de 81 mem — ke la so-
eialaj lego) de unu landoe ne devas esti aplikitaj e
fervoin personarvo kaj ke la personaro devas tiel longe
labori, &is la profite al la entreprennisto] estas cer-
bigita, Oni do ne devas en tiaj eirkonstaneo] longes
admivi, ke la fervojaj entreprencj bezonas multe da
tempo &is il sresani@ass de la sekvo) de realigo de
in sociala rimedo, se en administracio sidas la homo3,
kinj ne havas almenan iom da kompreno pri la socia
kaj kultora signilo de la Tervogjo.

Koneerne la 60 supran tabelon estus en i kelkio
kritikebla. Eks lai &in) statistiko] pri akeldento]
pstas pruvile, ke per pliigo de la laciggrade de labo-
risto] ankait la fonkeligakeidento] pliigas. Cu la
inieiatinto de la tabelo kalkulis ke @ukaze la kapi-
taln malpliifos, = ckziztus pli da Tonkeiigakeidentod?
moestas certe, ke la franca) fervojistog akeeptus la
plilongiegon de la laborvtempo por la malalta salajrod
La amo de la fervolistog al la profesio estas konata,
sod ni kredas ke al ferwvojisto) mankus la Torto por
Li b

La deficito o fervojo] dum postmilita] Jaro) olka-
zas internacie, egale tie, kie la 8 hora labortago clei-
atas kiel ankaii tie, kie la efeklivigo de tin & pestulo
ne ankoran sukeesis. Krome en multaj landoj (a Fep-
vojfunkeligo tre multe suferis pro la elkestintaj mal-
ordaj wvalutaj cirkonstancoj. Estis simple neeble,
kelkfoje eé nedeeirvinde, akomodigi Giam la tarilejn
al noval cirkonstanen). Ko la privata indostieio, spe-
eiale tin, kin produldis pov ekstorlando, ¢ tin & cie-
komstaneo ege profitis, estas nekontestebln falto. Cu
estas juste, posinli de la fervojistoj, ke ili portu la
soekvoin de tin] & ekstevordinaral eivkonstaneoi? Ce-
tere ankai la fervojistaro, kin ne havis intloon nek
decidrajton ¢e la administracio de la fervoja Tunk-
eligo, ne havas bazon por supogo, ke fervojal admi
nistracio] entreprenis Gion eblan por protekti sin de
deficito. Lo administraciod dexirvas esti «la mastro en
la domos, kaj ili devas al la personneo dond decain
laborkondiéoin kaj sufiéan salajron.

La fervojo, epale éu & estos Stata ail privata, estas
publika tealikilo, kaj la konane devas postuli ke la
laborkonditog de la personaro estu justai. Cin postolo
kome, la plilengigon de la labortempo por Tervoja
personaro eslas maljusta postule. kion oni devas per
tuta encregio Kontranstar,

La devo de la fervojo estas, akomodigi la fank-
eiigon al 1o novaj cirkonstancod kaj ne kontrane, éar
&1 devas ne nur kalkuli kun mortaj eifero], sed ankai
kun wivantaj homog,

El L MITTEILDNGSRLATT DER S, T, F.otrad. 1. F. P,
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Orie. Viktorino Lichtenwallner, Maribor, fugosiavio.

REMEMORO].
l l ejmen veninte mi ekflaris rostifantain pormojn.

Hao, kiel la odoro] revivigas kaj rememorigas
plej longlempe pazsintajn okazintajojn!

Post grandega superakvigo de la rivero Drava en
Tirolo dum la jaro 18 .. mia patro estis {ranslokita
Tienzon, nrbeto en Pustertal (tin & estas la mono de
la Dravo-valo tnj post la elterifo de la riveral, Li
estiz infenieroe ée la fervojo. Kune kun eminentaj
[aluled, metiistoj kaj aro da laboristo] 11 forigis la
ekestintan haoson per la elbordifo de la [h'lm-‘n:]. Omi
releonstruis la detruitagjn digojn, forfluigitain relvo-
join kaj la ruinigitain tunelojn lkaj pontojo. La
abunda akvoamasero estis difektinta la tutan valon.
Lia Pustertal Sangigiz en amason di eubaj, avbotrun-
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kog, domera] kaj meblerod. Ankai kelkan homan vi-
von pereigis la torente fluintaj ondegod.

Tiam en hejmees Gambro, ée la varma forno, sar
kin rostigis pomoj, mia vespere hejmen veninta patro
emadis rakonti al ni infano) pri siaj streéaj kaj dan-
feraj labovod, pri laboristoj, herooj de la @ufaga
Vivio.

Neforgesebla restis en mia vememoro la rakonto
pri akeidento de in fervojzardisto.

Jam la totan tagon nefis dense kaj seninlervompe,
[om post iom la regiono kovrigis per nego. La fervoj-
gardisto staris nedecideme &e la fenesetro de sin mal-
granda  domele. kin trovigas apud fervojo.

whoa] fuste hodiaii vi voelas forlasi min por re-
vigili la fervojon. Wi Ja mem diris, ke 8io estas en
ardo, ke nur ia maleerta sento mallrankviligas wvins.
Faj kareseme la Juna wvirino 8irkatbrakis la edzon.
sBigarduy nian malgrandan Karléjon. Ti certe ekdor-
mos kg prr.-ui;)u por 11 mi ornamis la lristarheton
kaj mi.

Tmm*tﬂ .m]cm‘m Ganceligis la viro, sed poste 11 ener-
gie snrmetis 1o afpeltan, mantelon, prenis la lanter-
non de sur la brelo, enpofigis la signalkartoéoin kaj
amplene rigardinte la amataju estajoin. i adiafiinte
forlasis 1o hejmecan domon,

Malliela estis la nokto. Ternre bruegis la vento kaj
jetis malgranderain. pikain glacikrisialojn en la vi-
waion.

Nu malrapide 1i sukeesis antaiienivi. Je &in pago la
picidoj subnefigis profunde. Kaj &am premanta, mi-
nacanta ideo okupadis liajo pensojn, vizie Ti vidis 1o
lokon de la relveio. kie 1o supermezovaj rolkmare] je
ambail flankaod de la Drave {iel proksimigas, ke nor
tute mallarda firmajo restizs por la reloj,

Ta Inksa rapidiraine jam eslis forlasinta Tranzens-
feate, Tn kupeo de Ta unma klase kemforte sidis do
mesagad  sinjoroj. Fumante bonkvalitan  cigaredon
diris nnu:

sMalbenita Ienuhl mastimmadéo! De post Meran ni
jam malfroas je 7 minnfols

Certe ... la judaro. ..« vespondis dovmeme la dua.

Tai unutone, seninferrompe bhruetadas la vadaro.

sEingoring Mosto. neniam, dom ed nnn gntoe da sango
Fluos, en misg vejnoed, mi forgesos 1o belepajn, sun-
plenain tagein en Mecan, kiwjn mi havis 1o feliéon
fravivi en Via éarma societo, la intimajn promena-
doin ... Flustriz eleganta frailo kaj diskeete premis
la delikatan maneton. »Kion vi diris?e demandis sen-
Eene osecdante la edzo, kin sidis en 1a alia angualo de
la kupeo dormetante,

Preter 1a glacikristalornamitag
fadrorol kvazan lkometarcto].

»Ho, ke nur la enormaj elspeso] ne esto vatajls
pensiz sorgoplens virvine rigardante palan knabinom
lkngantdan sur ligna benkoe en la malheligila lkupeo.
0 ni estos bhaldai hejme, panjo?s demandis 1la kna-
bino, dome Flisa (useto sfreéis 8ian bruston kaj s
o wangoj aperis la ruiaj ssurtombejaj rozojs noma-
taj liel [ad popola dive. Ka) antaiien, #iam antafien
rapidas la trajno. ..l

Post longa slreca mariado la konscia gardisto atin-
iz finfine 1a lokon, kin tiom okupis liajn pensojn.
Ha, kion 11 devis elevidi! Cu 11 songas kun malfermitag
oknuloi? Ta mallargejon baris tonezoj. Rigardo al la
horlogg seiigas lin, ke éinn momenton devas aperi la
rapidirajne. Nemezurebla estus la malfeliéo!l Tuj 1§
eklkurepis renkonten al la frajno. Jen 1 jam ekvidis
la. vufajn lomojn de la lokomofivo, Cirkle 11 svingis
la: Tanternon du demone alproksimigis la ragoknala
fantome. Jam 1i sentis la vaporeon. kiam li saltis en
la malhelan abismon. kie mugelas 1o glaciigita Drava,
La trajne fustatempe ekhaltis...

» P11 ol al eent personod & tin altronizma heroo tiam
savis i wivone finrakontiz min patro: «Kaj nun in-
Fanoj, mangy 1o pomaoin, ili eerte estas dam vostitaj.-

feneslro]  Tlugas

 cIVHIH) GRS ¥ O e <N T o ol

Italajo. foal]

Torine. Laesp. ferv. gropo sin preparvas por akeepti
cksterlandajn fervojistoin okaze de Pentekosto. De-
lale pri tio ni raportos kiam &inj preparlaboroj estos
finitai. Jam nun ni petas la anojn, ke ili bonvolu sin
prepari por viziti niajn italajn kolegoin. Multaj
tavorajoj antaivideblaj!

Svedujo.

Svedaj laboristoj havas apartan  studorganizon,
Laborvista Kleriga Ascecio. Tin konsistas el la landaj
organized, politikaj, fakaj kaj kooperativaj, La nom-
bro de la anoj estas preskai LOMLKD, sed multaj per-
sono] kompreneble estas du, afi trioble anigitaj, nome
se ili apartenas al du ail ed fri el la landa] organizo].

T defa laboro en la sasocio konsistas de studoj en
claj stodrondo). Pl od 2800, studrondo] ekzistis dum
la lasta asoeia Jjare. La temoj por la qtmluj eatas 1i-
here clekteblaj, kaj éin studrondo :lﬂvnh difijare sendi
neessain raportojn al la asocio.

[nterese estas konstati kiom da studrondoj estas
kiuj studas Esperanton. Kn la asocia jaro 192824 f‘htls
32 sindrondo], king sin okupis per stodo de nia’ lingvo
Tin nombre post tiam konstante kreskis; en la jaro
1924595 je 34, 1995/26 je 57, 1926/27 je 65, kaj nune la
nombro estas civkaii 100 ;

Lail decida de la kongreso de la Sveda Wervojista
Asocio en 1o jare 1924, la estraro de la asoeio dispo-
nas dinjarve monsanon por sobteni studrondojn inter
la ancod. laboranta) lai la statuto] de la Kleriga
Asocio, En la nuna jaro estas studrondod en 10 apartaj
lokod, kinj studas Esperanton haj guas fian subtenon
de la fakorganizo. Ernst Eriksson,Stockliolt, Svedifa,

Usono.

Louniswille (Kentucky). Nia diligenta ano kaj sperta
kunlaboranto sro . . Fears organizizs por la fervo-
Jjisto] de «Kentneky & Indiana Railroad Gos espe-
rantan karson. Hoskribigis 10 ferv. La kompania ga-
weto kaj la ferveja estraro simpatias kun la movado.

OFTCLALRAY S CILIGO]

Listo de la anoj pagintaj la kotizon
por la jaro 1927/5

Morno: Snmao: Tinaroj
Kuhasek H., 20— ék. 38—
Bihm W, o= 35—
Kanmacher Ch., 10— fr. 29,
Bizatli A 5— #il. 4f).-
Kuchars J. T— =l 4850
Chigaka Kenii. W— mark. 183
Hiehzeh H., . Bk 82—
Gania J. 21'1'— fi 3R
Greigko J., 1.— Dol a8—
Bithm I, 10— k. 16.60
Elfving K., 4.— kron.

Trahrne 0., 4——

[iriksson T

Yetlerberg ., 4.—-- = 1
Wing A 4— 4.1
Karlszon (3. AESrER
Lindstrim H, d— |
Medinins J., 4— |
Millson ., 4— . I
Viksten (3, 4
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Nomo: Sumio: Dinaro] Nomi: S Trnard

~ dagan ; 255213
ylin M., ; : doaihy . Buachy V., 20— . 43.20
gﬁf}hnlm Ak i Hrabak )., 20—, 3320
Strandberg ., 4t ?';‘l{t l‘h'u}u;: ir., if]r hel. fr. .;:;ng
Sand V., T e eirens (1., 20— > #7.a0
Trelstam K., it Mucha K. 2i— ik, B
Tindsen 4., b— . Hstom. ferv. esp. gropo, d— I, sv. 4360
Karlsson K. 41— . Guiinherg T, d— o 43.60
Johansson K., d— ﬂiﬂhiﬂ .‘-;;.m A, ; :t o igﬁ{
Nystrim K., 4— . fnd A, o 360
Franzen F.. i— . Piittsep A., 4. i 43.810)
Biek J., d— . 1270.22  Reimann A i L 43611
Chocholkova H., P — . 3558  Sule 4. — i 43.60
R omermanaj anog Gl— mark. 501 Stuno A, (e i A8.60
Mandeeki A e 45— Pilberg RH. 4= - 460
Fudeo .J. ety 45— Pung Al = . 43.60
Morrand .J. 4— frosv. d— Tomas I, 20— ik, 35210
Bmriek J., Hr— Fiala V., 20— . 33,20
Fears . €., . 1.— Dral. ih— Kantzner V., 0.
Goll K., 20— ik, A5.20 %]Elfnﬁﬁ%l' L., 1
Kubasek T, M— . aan Tardid B, 4ih—
Rebidek ... 20— . 3n20 Zupanic J., 40—
Gunia J., 20— .y 3320 riedlionder D, ATty
Bubenilk K. — . .. 44980  Puhovic B, ih—
de Winler H., 220 gnld. 5250 Pofenel 1. A
Borgstelt A, £40 krom, 6644 Lodnikar T, A6,
Btojnic 8., 40—  Dobrodolac T, 400,
Kanmacher O 10— fr. 29— Repié T, 40
Grave .. 1.— Dol. Ah— Jare T, H—
MNeugebaner M., #.— mark. 31— Stavéovié 1., Ai—
Slavicek I, dn— Yolk A 40—
Blagek .., 60— dk. o600 Pleie, B., .—
Oppoleer K. 20— .. daa0 Pokupec V. 40—
Lindgren W.. l.— Dol . Dabrila V., d.—
Kline H., R 55—  Sifpetic T, 40,
van Sehie L, 2— guld. 4325 Wunk F., 40,
Yansen M. ., Sl=C 435 Petrigic Al 40—
Dronk W. A, D bt g 4385 Staredinié V. 40—
Rosgkes K., Bl 4385 Hadravee J. 40—
Wonda T, A 4885 Jurea ¥, H.—
Korbijn W, sty 4825 Novak I, 4.
Verschoof T, B 4395 Prebil L., A —
Polder A, S 43,95 e
De: Barrio Martin E., 4— gv. fr. 4L 7167.93
Rosher E., 1— Dal. . —
Verschool A., 450 guld. 52.50 . &5 C 11 G OJ D E LA EST R A R 0
MNevels T, 250 . 0250
Soroke P, Ee ] Ta5
P"ha'm-l-' F.. A — FEu tin & nuwmero ni publikigas laiivies la nomogn
Kukec IE" H— e la anoj pagintay la kotizon. Lo listo eatas lan-
Dlouha 'l"", ?“'_ ak. 320 yetita ladit 1o stato Je la 810 1. 198, Hn  venonta
D!.mlh‘} 5. :J[i.— Gl #.20 pymere ni datirigos publikigon de s donacinto] por
!‘FU!I. K. ;*’U"_ i 32"_' garantin kapilalo. Al #iuj afablaj donacinto] tut-
rm'm;la esp. ferv. grupo a0.— lir. -!,ﬁ‘g""u koran dankon.
%]gﬁt} t%]]m,r anod, gg: H;;uk. hg:é;:_] Pri s wavbado de nova) anog ni aldoenas al En g
-}-'-HISIEI'I]I-:‘EEL esp. Terv. grupo DR ‘i’iﬁ‘—— tikedo, ke oni bonvolu noti okaze de alifo én la ano
(e St T ™ g oy kdiva an sublenanto. o
LS dar ol El tin & numero ni devis ellasi pro spacomanko la
'ﬁ%{éﬁk F SII'{.II o *:ggﬂ” artikolojn: sKiel oni veturas per Pensilvanio Fer-
Kuhi:‘;:_-}: I Eljl.h- 4 :_3._]'2“ wojos kaj 2Respondoj je iz fa:lkvhm. .
b o Q{II_ i '%:_]'gn El la venonta nre ni puklikigas la enhavon: Nor-
i oo 2 mala. ail mallarga ferveidiniog. Fervojo] en Hispa-
565213  nudo kip. La estraro.

Kﬂﬁz 0 j" Ciu ano paginta 4 kolizon ricevas monate oficialan organon LA FERVOJISTO. Okaze de aligo ricevas fa

" ane legifimacion, stafufofn, kai Slufn ev. oficlalafn eldonajofn de la asocio. — La kofizaj estas fene [fiksitay
Cehoslavakujo 20 &k; Danujo 4 kr; Germanujo 3 Rm: Hungarwfo 5 pengd: fugoslavijo 40 Din; Nederfando 2 G Svedujo
& Kr: Svizslondo 4 sv. fry Usono [ Dolara, Abono estas fo sama kiel la kofizo Landaj, kinf ne estas indikila pagas egalvaloron
de 4 sv. fr. La koifzo estu sendata fe fa adreso: Infernacia Asecio de fa Esperantistaf Fervofistof, Zagreb, Strojarska cesfa.
Sugosiavujs fugostavaj anof sepdu lo kofizon per postéeks nro 35908,

S— ~ Lrrr— mLr—_ L — d
Responda redaktora: Nije F, Pukalo, Zaprch, Sfraferska cesha, Eelf. pevitfon fla15, Par In p.l'fsq}'u respadtdes . Dro fanka Horer, Zogreb, Prilaz Ehre Dedelida 2.
Presefa: Zoklada Tiskare Nearodnih Nowine o Zogreby, " Framkopansikas ul. 26.
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